
ПРИЗВАНИЕ 
СПАСАТЬ
Морспасслужба за 70 лет прошла путь от водолазных катеров до многофункциональных 
аварийно-спасательных судов и подводных роботов, от небольших отрядов до крупных 
формирований. Но главное за эти десятилетия — не количество спасательных операций 
или техническое оснащение, а люди, которые — беззаветно преданные своему делу 
и службе — делают невозможное возможным.

Современная история Морской 
спасательной службы ведет свой 

отсчет с 23 августа 1956 года, когда 
распоряжением Совета Министров 
СССР было принято решение о ее соз-
дании. Сегодня это ключевое звено 
в системе безопасности мореплава-
ния России. Только за последние пять 
лет — 3305 спасенных и эвакуирован-
ных. Служба работает от Балтийского 
моря до Тихоокеанского побережья, 
от трасс Северного морского пути до 
Каспия. Это не статистика, а жизни 
людей, вернувшихся домой.

За 70 лет — сотни сложнейших опе-
раций, от ликвидации разливов нефти 
и тушения пожаров до ликвидации 
техногенных катастроф федерального 
значения. Вот лишь несколько ярких 
примеров последних лет.

Крупнейшая экологическая ката-
строфа в Заполярье — разлив дизеля 
в Норильске (2020) — была ликвидиро-
вана прежде всего силами спасателей 
Морспасслужбы, которые первыми 
прибыли к месту аварии и последние 
покинули его, собрав более 34 тыс. 
кубометров нефтеводяной смеси. Мас-
штабная ликвидация последствий ЧС 
федерального характера с установлени-
ем федерального уровня реагирования 

в Керченском проливе — с декабря 
2024 года Морспасслужба стала глав-
ной силой в ликвидации последствий 
крушения танкеров «Волгонефть-212» 
и «Волгонефть-239». Аварийно-вос-
становительные работы в Усть-Луге на 
танкере Koala с грузом 130 тыс. тонн 
мазута (февраль 2025)  — спасатели 
провели комплекс работ по заделке 
корпуса и постановке судна на плав.

А еще — уникальные буксировки, 
которые сами по себе стали испыта-
ниями, и специалисты Морспасслуж-
бы выдерживали их с той спокойной 
уверенностью, которая приходит 
к профессионалам, давно и честно ра-
ботающим в море. В 2019 году пла-
вучую атомную станцию «Академик 

Ломоносов» провели по маршруту от 
Санкт-Петербурга до Певека, 5 тыс. 
миль через шторма и льды, половина 
пути по трассе Северного морского 
пути. В 2023 году буксировка круп-
нейшего российского трубоукладчика 
«Фортуна» из Мурманска в Находку — 
18 тыс. миль, включая проход вокруг 
Африки, почти кругосветка.

Мужество спасателей не раз отмеча-
лось наградами и признанием. Так, за 
снятие с мели в экстремальных услови-
ях полярной ночи в природоохранной 
зоне острова Вайгач двух барж с 7 тыс. 
тонн дизеля и 170 тоннами керосина 
четверо участников получили медали 
ордена «За заслуги перед Отечеством». 
Капитан ПБУ «Часовой» получил награ-
ду IMO «За исключительную храбрость 
на море» за тушение судна «Одиссей-1» 
в Мурманске. Сразу пятеро спасате-
лей, участвовавших в спасении сухо-
груза April с опасным грузом в Азов-
ском море, были отмечены премия-
ми IMO. За мужество и решительные 
действия в операции по ликвидации 
пожара на судне в порту «Кавказ» че-
тыре члена экипажа спасательного бук-
сира награждены нагрудным знаком 
«Почетный работник морского фло-
та», еще 11 человек — ведомственной 

наградой «Благодарность Министра 
транспорта Российской Федерации». 

За каждым подвигом всегда есть на-
дежный тыл: семьи, которые ждут и под-
держивают. В Морспасслужбе помогают 
сотрудникам совмещать работу и заботу 
о детях. Оказывается материальная под-
держка многодетным и семьям с деть-
ми-инвалидами, компенсируется часть 
расходов на отдых детей (для многодет-
ных — полностью), покрываются траты 
на содержание детей в дошкольных уч-
реждениях для многодетных и одино-
ких родителей, предоставляется помощь 
при рождении детей.

С первых дней СВО все подразде-
ления Морспасслужбы оказывают по-
мощь военнослужащим. В свободное 
время работники, по велению сердца, 
доставляют гуманитарную помощь. 
Особое внимание — семьям бойцов 
и тех, кто потерял близких: для них — 
финансовые выплаты и поддержка по 
каждому вопросу.

Сегодня Морспасслужба — это не 
просто флот и техника. Это люди, ко-
торые идут в огонь, ледяную воду, вы-
ходят в шторм, потому что так надо. Их 
подвиги не всегда попадают в новости, 
но навсегда остаются в истории рос-
сийского флота.

70 ЛЕТ ИСТОРИИ  
В ПОДВИГАХ

МОРСПАССЛУЖБА

К О Р П О Р А Т И В Н О Е  И З Д А Н И Е  Ф Г Б У  « М О Р С П А С С Л У Ж Б А »

Орден Трудового 
Красного Знамени

ПРИЗНАНИЕ И НАГРАДЫ 
ФГБУ «МОРСПАССЛУЖБА»:

•	 Орден Трудового Красного 
	 Знамени (1973)

•	 Благодарности министра 
	 транспорта РФ в 1998, 
	 2017 и 2018 годах

•	 Почетные грамоты 
	 Министерства транспорта 
	 РФ в 2002 и 2003 годах

•	 Награды Международной 
	 морской организации (IMO) 
	 «За исключительную 
	 храбрость на море»  
	 (2017, 2021)

•	 Лауреат премии имени 
	 Н.К. Байбакова за достижения  
	 в области решения проблем 
	 устойчивого развития 
	 энергетики и общества (2018)

•	 Восьмикратный победитель 
	 отраслевого конкурса 
	 «Лидер отрасли» среди 
	 организаций Росморречфлота

•	 Лауреат Национальной 
	 премии «Транспортная 
	 безопасность России» (2023)

•	 Лауреат Национальной 
	 премии «Наука в интересах 
	 устойчивого развития» (2025)

СПАСЕННЫХ 
И ЭВАКУИРОВАННЫХ 

ЧЕЛОВЕК 
ЗА ПОСЛЕДНИЕ 5 ЛЕТ

3305
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Уважаемые коллеги, дорогие друзья!
Я горжусь тем, что имею честь работать вместе с вами. Мор-
ская спасательная служба — это семь десятилетий ежеднев-
ного мужества, постоянной готовности прийти на помощь 
и умения действовать там, где другие отступают.
Морспасслужба — это по-настоящему сплоченный коллектив, 
для которого море — не только стихия, но и повседневное ра-
бочее пространство, а риск — не подвиг ради славы, а ответ-
ственная профессиональная обязанность.  
Семьдесят лет — значительный срок. Но главное — не в циф-
рах, а в людях, которые все эти годы находятся на переднем 
крае безопасности на море, в вас, дорогие друзья. Я благодарю 
вас за стойкость, профессионализм и преданность своему делу. 
Поздравляю вас с юбилеем и желаю крепкого здоровья, спокой-
ных вахт и дальнейших успехов в благородном деле обеспечения 
безопасности на море.

Обеспечить постоянную 
готовность к поиску 
и спасанию людей, 
ликвидации разливов 
нефти и выполнению 
международных 
обязательств на всех 
морских акваториях 
страны — задача, которая 
требует не только глубоких 
знаний и опыта, но 
и твердой управленческой 
воли. Именно эти 
качества определяют 
работу руководителя 
Морспасслужбы Виктора 
Ивановича Чернова.

Профессиональный путь Викто-
ра Ивановича неразрывно свя-

зан с морем. В 1987 году он окончил 
Новороссийское высшее инженерное 
морское училище по специальности 
«Судовождение на морских путях». 
Трудовую деятельность начал в Ново-
российском морском пароходстве. Ра-
ботал на судах различных классов и на-
значений. В 2007–2011 годах возглавлял 
Морской спасательно-координацион-
ный центр (МСКЦ) Новороссийска 
на Черном море, а с 2011 года занимал 
руководящие должности в ФГБУ «Мор-
спасслужба». 

В 2021 году был назначен исполня-
ющим обязанности, а в 2022-м — ру-
ководителем Морской спасательной 
службы. Под непосредственным руко-
водством Виктора Ивановича успешно 
проведены сложнейшие операции, по-
лучившие широкое признание в Рос-
сии и за рубежом.

Среди них:
•	 тушение пожара на газовозах 

Candy и Maestro в Черном море (2019);
•	 ликвидация разлива дизельного 

топлива под Норильском (2020);
•	 спасение двух барж с 7 тыс. тонн 

дизельного топлива и 170 тоннами ке-
росина в экстремальных условиях по-
лярной ночи в природоохранной зоне 
острова Вайгач (2021);

•	 снятие с мели контейнеровозов 
Flying Fish 1 и Sankt Peterburg, восста-
новление судоходства на фарватерах 
Балтийского моря (2024);

•	 бу кс и р овк а  е д и нс т в ен ног о 
в мире плавучего атомного энергобло-
ка «Академик Ломоносов» по трас-
се Северного морского пути (2019) 
и крупнейшего трубоукладчика ТУБ 
«Фортуна» из Мурманска в Находку. 
Протяженность маршрута буксировки 
трубоукладчика составила 18 100 мор-
ских миль, включая проход вокруг 
Африки (2022);

•	 завершение работ по строитель-
ству подводного газопровода «Север-
ный поток — 2» в условиях санкцион-
ного давления.

Вклад Виктора Ивановича в разви-
тие Морской спасательной службы:

•	 в 2023 году Морспасслужба ста-
ла лауреатом Национальной премии 
«Транспортная безопасность России»;

•	 дважды спасатели учреждения 
удостаивались награды Международ-
ной морской организации (IMO) «За 
исключительную храбрость на море»;

•	 в 2024–2025 годах Морспасслужба 
удостоена звания «Лидер отрасли» сре-
ди подведомственных Росморречфлоту 
предприятий;

•	 за последние годы Морспасслужба 
приняла в эксплуатацию 28 судов раз-
личного тоннажа и назначения;

•	 благодаря импортозамещению 
удается сохранять и наращивать темп 

строительства отечественных аварий-
но-спасательных судов: в 2025 году во 
флот Морспасслужбы принято 6 ава-
рийно-спасательных судов ледового 
класса проектов NE025 и MPSV06, до 
2027 года будут достроены еще 10 су-
дов, которые усилят аварийно-спаса-
тельную готовность на трассах Север-
ного морского пути;

•	 в 2024–2025 годах Морспасслужба 
участвовала в проекте по разработке 
и получению разрешительных доку-
ментов на использование дисперген-
тов отечественного производства для 
ликвидации разливов нефти и нефте-
продуктов;

•	 Морспасслужба на протяжении 
многих лет остается надежным гаран-
том безопасности мореплавания на 
всех морских акваториях России.

Виктор Иванович неоднократно 
в составе делегаций представлял Рос-
сийскую Федерацию на заседаниях 
Международной морской организации 
(IMO). 

Его профессиональный опыт, управ-
ленческая собранность и стратегиче-
ское мышление способствуют укре-
плению авторитета отечественной 
морской отрасли и повышению роли 
Морспасслужбы в системе обеспечения 
безопасности мореплавания.

Виктор Иванович ЧЕРНОВ
руководитель ФГБУ «Морспасслужба»

Награды:
•	 Благодарность министра 
	 транспорта  Российской 
	 Федерации

•	 Медаль «За заслуги в развитии 
	 транспортного 
	 комплекса России»

•	 Нагрудный знак  «Почетный 
	 работник морского флота»

•	 Нагрудный знак  «Почетный 
	 работник  транспорта России»

•	 Памятный знак  
	 «20 лет Росморречфлоту»

•	 Знак «140 лет водолазному 
	 делу России»

ЛЮДИ, МОРЕ, СПАСАНИЕ
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Проекты разного масштаба и сложности — судоремонт, 
подъем затонувших судов, их восстановление после 
аварий. Постоянное стремление к новому, передовому 
в технике и огромный опыт позволяют Николаю 
Николаевичу Семенченко находить решение там, 
где другие видели тупик.

В свой 91 год Николай Николаевич 
по-прежнему в строю на должно-

сти инженера-технолога технического 
отдела Азово-Черноморского филиа-
ла Морспасслужбы. Его задача — не 
просто контролировать ремонт судов, 
а находить оптимальные технические 
решения, которые обеспечивают безо-
пасность и экономию ресурсов.

Николай Семенченко родился 
в 1935 году, в годы войны был мало-
летним узником фашистских лагерей. 
После армии начал работать на Ново-
российском судоремонтном заводе: 
слесарь, прораб, старший инженер. 
Параллельно заочно окончил Одесский 
институт инженеров морского флота. 
На заводе его прозвали «мастером не-
решаемых задач».

Когда для нефтегавани «Шесхарис» 
потребовались алюминиевые тра-
пы-сходни, проект больше года кочевал 
по заводам — с алюминием и аргонной 
сваркой тогда мало кто работал. Ни-
колай Семенченко добился поставки 
проката, оборудования, обучил свар-
щиков — и трапы были изготовлены 
и смонтированы. А завод получил но-
вую технологию. Он же был одним из 
главных создателей стелы Города-героя 
на въезде в Новороссийск и памятника 

торпедному катеру на набережной — 
эти объекты стоят до сих пор.

Более девяти лет Николай Никола-
евич проработал в Новороссийской 
группе АСПТР. Затем в Новороссий-
ском морском пароходстве в должности 
первого помощника капитана на судах 
загранплавания. Однажды на танкере 
«Мос Шовгенов» с полным грузом от-
казал главный двигатель — буксировка 
грозила колоссальными убытками. Ни-
колай Семенченко нашел очень простое 
и эффективное решение. Он уплотнил 
продувную полость резиновым шлан-
гом и осколками фланца — судно своим 
ходом дошло до порта, а «времянка» 
проработала больше двух лет. Этот 
случай объясняет, почему и сегодня 
Николаю Николаевичу доверяют слож-
ные и ответственные проекты: он знает, 
что такое надежность в экстремальных 
условиях. Из Новороссийского мор-
ского пароходства в 1995-м он ушел 
на пенсию, но уже через два года его 
пригласили в «НУ АСПТР».

Сегодня инженер-технолог Нико-
лай Николаевич Семенченко не только 
вникает в каждый пункт технической 
документации, но и следит за каче-
ственной дефектацией деталей, узлов, 
механизмов и корпусных конструк-

ций судов, находящихся в ремонте. Он 
лично осматривает и обмеряет детали, 
назначает дополнительные испытания, 
предъявляет их к освидетельствованию 
Российскому морскому регистру су-
доходства. Составляет карты обмеров, 
акты дефектации, разрабатывает тех-
нологии и технологические инструкции 
на ремонт, а также программы швартов-
ных и ходовых испытаний. При необхо-
димости сам участвует в этих испыта-
ниях. Его опыт позволяет видеть то, что 
другие упускают, и принимать решения, 
от которых зависит безопасность судов.

За активное участие в рационали-
заторской работе, внедрение новой 
техники и технологии Николай Нико-
лаевич награжден знаком «Почетный 
работник морского флота», медалями 
«80 лет ЭПРОНа», «85 лет ЭПРОНа», 
«300 лет Российскому флоту», его имя 
занесено в книгу трудовой славы НСРЗ. 
И сегодня, работая с чертежами и де-
лая обмеры, он продолжает доказы-
вать: возраст — не помеха, если ты 
по-настоящему любишь дело, которому 
посвятил жизнь.

В честь заслуженного спасателя 
назван многофункциональный бук-
сир-спасатель проекта NE011 «Нико-
лай Семенченко». Судно «Николай 
Семенченко» сегодня успешно несет 
свою вахту, участвуя в операциях по 
спасанию судов и экипажей.

ИНЖЕНЕР ПО ПРИЗВАНИЮ

ЕГО ИМЯ — НА БОРТУ 
СПАСАТЕЛЬНОГО 

СУДНА
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НАСТОЯЩАЯ ГЛУБИНА
Есть люди, для которых понятие «Служение Отечеству» не меняет своей сути, в каких 
бы обстоятельствах они ни оказывались. Для Анатолия Романовича Сычевского, 
главного специалиста отдела по ЛРН Управления аварийно-спасательных работ 
и ликвидации разливов нефти, этот принцип стал основой всей его жизни.

За плечами Анатолия Романовича 
Сычевского — четверть века без-

упречной военной службы в Воору-
женных Силах, Севастопольское выс-
шее ВМИУ, Военно-морская академия 
в Ленинграде и девять суровых лет 
в прочном корпусе атомной подводной 
лодки Северного флота, где он коман-
довал дивизионом движения. Капи-
тан I ранга в отставке, пройдя школу 

глубин и строжайшей дисциплины, 
знает, что связывает профессию офи-
цера-подводника и морского спасателя: 
«Находиться в постоянной готовности 
к выполнению своих функциональных 
обязанностей».

Когда 15 мая 2006 года Анатолий 
Сычевский переступил порог Морской 
спасательной службы, тогда ФГУ «Гос
морспасслужба России», адаптация 

прошла естественным образом. В то 
время около восьмидесяти процентов 
коллектива составляли такие же офи-
церы ВМФ в запасе, готовые подста-
вить плечо коллеге. Защита экологии 
родных морей и спасание акваторий 
стали органичным продолжением 
флотской службы.

За 20  лет работы в  учреждении 
Анатолий Романович прошел путь 

эксперта высшей пробы. В 2012 году 
в Государственной морской академии 
им. адмирала С.О. Макарова он полу-
чил квалификацию специалиста 3-го 
уровня (руководителя операций) по 
ликвидации разлива нефтепродуктов. 
Его вклад в экологическую безопас-
ность страны — это не только участие 
в разработке профильных федеральных 
законов, постановлений Правительства 
РФ и приказов Минтранса, но и кру-
глосуточная, предельно точная опера-
тивная работа в эпицентрах крупней-
ших чрезвычайных ситуаций. Обра-
ботка данных, подготовка документов  

СВОИХ НЕ БРОСАЮТ
Отдав флоту и службе в зоне СВО годы жизни, оперативный дежурный Каспийского 
филиала Морспасслужбы Сергей Заворотынский нашел новое призвание — 
волонтерское. Он стал одим из самых активных в Морспасслужбе людей, помогающих 
российским воинам.

Астраханец Сергей Заворотынский 
связывал жизнь с защитой Родины 

с юности. Срочная служба на Северном 
флоте, контракт в пограничных вой-
сках, а затем — служба в Каспийской 
флотилии, где он командовал артилле-
рийским катером. 

В 2017 году вышел на военную пен-
сию и пришел оперативным дежур-
ным в Каспийский филиал Морспас-
службы.

Осенью 2022 года — мобилизация. 
Бывший командир катера становит-
ся старшиной мотострелковой роты 
на Запорожском направлении. Быто-
вые трудности, обстрелы, риск для 
жизни — все это он прошел наравне 
со своими бойцами. Лишь в начале 
2023 года по возрасту он приступил 
к мирной вахте.

Вернувшись с передовой, Сергей Ни-
колаевич включился в движение «СВО-
ИХ НЕ БРОСАЕМ! V–K». Началась 

гуманитарная служба. Первая поездка 
была сложной — лично перегонял на 
передовую ВАЗ-2101. Сейчас рейсы 

стали регулярными — каждый месяц 
идет помощь к линии фронта.

Список помощи формируют сами 
воины: автомобили «УАЗ» и «Нива», 
запчасти, квадроциклы, медицинские 
аптечки, генераторы, стройматериалы, 
маскировочные сети, печи-буржуйки, 
антидроновые ружья, защитные ком-
плекты, походные бани и даже тары 
под воду. Все передается лично в руки.

«Чужих бойцов для нас нет, все 
свои, — говорит Сергей Николаевич. — 
Настоящие герои не только ребята с пе-
редовой, но и простые люди: школь-
ники, бабушки, многодетная семья, 
купившая прицеп для медвзвода, люди, 
дающие деньги на бензин у заправки. 
В такие моменты понимаешь: мы — 
одна семья».

Такая масштабная работа требует 
огромных ресурсов. Ключевой опо-
рой для Сергея Заворотынского стал 
родной коллектив. Особую роль в под-
держке инициатив оперативного де-
журного играет директор Каспийского 
филиала Морспасслужбы Сергей Сер-
геевич Шинкин. Руководство филиала 
с пониманием относится к обществен-
ной нагрузке сотрудника и оказывает 
системную помощь в организации гу-
манитарных сборов и логистики. При 
содействии директора волонтерская 
группа получает реальную поддерж-
ку, зная, что филиал всегда подставит 
плечо.

Дома Сергея Николаевича ждет су-
пруга — его главный соратник. Радуют 
и дети: сын и дочь. Сын пошел по сто-
пам отца — окончив Военный Универ-
ситет Минобороны РФ в 2024 году, он 
в данный момент заместитель коман-
дира мотострелковой роты, располо-
женной в Луганской области.

Сейчас Каспийский филиал вместе 
со всей Морспасслужбой готовится 
к очередным акциям, передавая на 
фронт детские письма, подарки и теп-
ло родного дома. А Сергей Заворо-
тынский снова готовит автоколонну 
к выезду.

«Знаете, такие события обнажают 
суть людей, — подводит итог Сергей 
Николаевич. — Главное — всем нам 
надо мобилизоваться и понять: Ро-
дина — это не там, где тебе хорошо. 
Родина — это там, где ты нужен».
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Водолазная медицина — профессия штучная, почти 
неизвестная обывателю, но абсолютно незаменимая 
там, где человеческий организм сталкивается 
с колоссальным давлением стихии. Иван Сергеевич 
Лепетинский, главный врач по водолазной медицине 
ФГБУ «Морспасслужба», посвятил себя этой редкой 
специальности — где абсолютная выдержка сочетается 
с глубоким научным поиском.

Для Ивана Сергеевича Лепетин-
ского все началось задолго до по-

ступления в медицинский вуз. Летом 
2000 года в Казани он впервые уви-
дел, как работает водолазная станция, 
которой руководил его двоюродный 
дедушка Евгений Майдибор. Запах 
речной воды, гул компрессоров, тяже-
лое снаряжение и строгий ритм под-
водно-технических работ по обслужи-
ванию гидротехнических сооружений 
произвели на подростка неизглади-
мое впечатление. Суровый, честный 
и опасный труд под водой сработал 
как пусковой механизм. Первое юно-
шеское впечатление заложило фунда-
мент, а спустя пять лет вектор судьбы 
окончательно определился.

В 2005 году Иван был призван на 
срочную службу в 561-й отдельный 
морской разведывательный пункт 
специальной разведки Дважды Красно-
знаменного Балтийского флота. Служба 
на флоте закалила характер, а 22 июля 
2007 года на вечерней поверке в во-
инской части перед строем прозвучал 
приказ: командир отделения, старшина 
1-й статьи Лепетинский направляется 
для прохождения вступительных ис-
пытаний в знаменитую Военно-меди-
цинскую академию им. С.М. Кирова. 
Это стало первым официальным шагом 
на пути к профессии врача.

Стремление освоить уникальное 
направление привело молодого врача 
в столицу. С 2014 года он проходит 
обучение в интернатуре по направле-

нию общей хирургии и поступает на 
бюджетное место в ординатуру Сече-
новского университета по редчайшему 
направлению — «Водолазная медици-
на». В 2015 году Иван Лепетинский ока-
зался единственным ординатором по 
этой специальности на всю огромную 
страну среди более полутора сотен ме-
дицинских вузов. Чтобы погрузиться 
в специфику работы своих пациентов 
и чувствовать ее изнутри, ординатор 
Иван Лепетинский поступает в леген-
дарную «Водолазную Школу». Будучи 
младшим научным сотрудником НИИ 
Медицины труда, он осваивает специ-
альность и получает квалификацию 
«водолаз 5-го разряда».

Полученный практический опыт во-
долазных спусков и работ сделал его 
незаменимым специалистом. Ивана 
Сергеевича приглашают на должность 
врача в Учебно-тренировочный центр 
Морспасслужбы, а затем он возглавляет 
медико-санитарное направление, став 
главным врачом по водолазной меди-
цине учреждения. Не останавливаясь 
на практических достижениях, Иван 
Сергеевич погружается в науку. Парал-
лельно с основной работой поступает 
в аспирантуру Сеченовского универси-
тета и в 2021 году успешно представляет 
проектную работу, посвященную улуч-
шению физиологических параметров 
спортсменов подводного плавания.

За годы практики за Иваном Лепе-
тинским закрепилась репутация специ-
алиста, готового действовать в любых 

экстренных условиях. Когда в Керчен-
ском проливе возникла чрезвычайная 
ситуация, именно он первым, по ука-
занию руководителя от центрального 
аппарата, выехал в зону ЧС для орга-
низации медико-санитарного обеспе-
чения. В августе 2025 года высокий про-
фессионализм и оперативность Ивана 
Сергеевича были отмечены Благодар-
ственным письмом Минтранса России.

Сегодня главный врач по водолаз-
ной медицине ФГБУ «Морспасслужба» 
Иван Лепетинский ведет масштабную 
работу практически на государствен-
ном уровне. В составе групп межве-
домственного взаимодействия под 
патронатом Морской коллегии РФ он 
участвует в выработке нормативной 
правовой базы, меняющей практиче-
ское здравоохранение для водолазов, 
моряков экипажей судов и медицин-
ских работников по всей России.

Его экспертиза востребована на са-
мых авторитетных площадках страны. 
Иван Сергеевич входит в Программ-
ный комитет форума RAO/CIS Offshore 
и выставки OMR, где им создана ре-
гулярная научно-практическая пло-
щадка — круглый стол: «Арктическая, 
морская и  водолазная медицина», 
именно там формируются деловые 
программы по медико-биологическому 
обеспечению морских работ и осво-
ению Арктики. Он работает в соста-
ве Межведомственной комиссии по 
водолазному делу Морской коллегии 
Российской Федерации и Межведом-
ственной комиссии по реализации 
Конвенции 2006 года о труде в морском 
судоходстве. 

Для Ивана Лепетинского водолазная 
медицина стала траекторией жизни, 
где опора и надежность — главный 
профессиональный принцип.

и координация сил при катастрофе 
в Керченском проливе в ноябре 2007 го
да, работа над ликвидацией масштабно-
го разлива под Норильском в 2020 году, 
участие в сложнейшей аварийно-спаса-
тельной операции в Керченском проли-
ве, начавшейся в декабре 2024 года, — 
за каждым оперативным решением 
стояли глубокий выверенный расчет 
и колоссальная ответственность.

«Лично для меня особенно сложной 
стала работа в ходе ликвидации разли-
ва в Керченском проливе в 2007 году, — 
вспоминает Анатолий Романович. — 
С одной стороны, у меня тогда еще 
не было достаточного опыта в спаса-
тельной службе, с другой, как всегда, 
присутствовала высочайшая требова-
тельность руководства к оперативно-
сти исполнения документов. Навыки 

подводника, привычка действовать 
четко в нестандартных ситуациях тог-
да очень помогли».

Офицерская жизнь оставила в па-
мяти глубокий след. На вопрос о са-
мом ярком воспоминании флотских 
времен Анатолий Романович отвечает 
с особенным чувством: «Это глоток 
свежего морского воздуха при всплы-
тии в надводное положение — после 
двухмесячного пребывания в прочном 
корпусе подводной лодки под водой».

Сегодня, когда Морская спасательная 
служба отмечает свой 70-летний юбилей, 
Анатолий Романович Сычевский точно 
знает: Морспасслужба для него — это 
возможность ежедневно чувствовать 
себя причастным к большому, сложно-
му и невероятно важному делу обеспе-
чения безопасности мореплавания. 

ВРАЧ ЭКСТРЕМАЛЬНЫХ 
УСЛОВИЙ

ИВАН ЛЕПЕТИНСКИЙ — УНИКАЛЬНЫЙ СПЕЦИАЛИСТ 
В ОБЛАСТИ ВОДОЛАЗНОЙ МЕДИЦИНЫ,  
ОДНОЙ ИЗ РЕДЧАЙШИХ СПЕЦИАЛЬНОСТЕЙ В МИРЕ
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ГЛУБИНА 
ОШИБОК 
НЕ ПРОЩАЕТ
Есть люди, которых не сломать обстоятельствами. 
Водолазный специалист Азово-Черноморского филиала 
Морспасслужбы Роман Сергеевич Гудалин — как раз из 
таких. Он провел под водой более 4000 часов. За этой 
цифрой — сложнейшие операции. Всегда там, где нужна 
помощь.

Путь в профессию для Романа Сер-
геевича начался с военной службы 

по призыву. Затем были все ступени 
офицерской службы после окончания 
Новосибирского военного института 
ВВ МВД России — командир взвода, 
начальник водолазной службы, заме-
ститель командира морского дивизи-
она. Двадцать лет отдано Восточному 
военному округу (ранее — Дальнево-
сточный округ). 

За время службы — десятки опе-
раций, и награды как подтверждение 
профессионализма — медали Ушакова, 
«За боевое содружество» и «За отличие 
в службе» I степени. 

В 2019  году  — военная травма 
и увольнение. Для многих это финал. 
Для Романа Сергеевича — новая глава. 
Он продолжил учиться. К трем выс-
шим образованиям (военного, юри-
ста и педагога) добавилась четвертая 
специальность — специалист по госу-
дарственному управлению в Россий-
ском государственном социальном 
университете. Так травма дала толчок 
к развитию, а не поставила точку.

В 2020 году Роман Сергеевич возгла-
вил поисково-спасательное водолазное 
подразделение ДВРПСО МЧС России 
в  Хабаровске. А  в 2024  году судьба 

сделала новый виток — переезд в Но-
вороссийск. Здесь он продолжил дело 
жизни: сначала заместитель директо-
ра — преподаватель Новороссийской 
водолазной школы, затем — водолаз-
ный специалист Азово-Черноморского 
филиала Морспасслужбы.

Первое серьезное испытание на но-
вой должности случилось через не-
сколько месяцев после прихода в Мор-
спасслужбу. В  конце мая 2024  года 
железнодорожный паром «Авангард» 
попал под ракетную атаку в акватории 
морской переправы портов Керчь — 
Кавказ. Пробоины диаметром не менее 
двух с половиной метров. Повреждены 
насосное и машинное отделения, бал-
ластные танки, сухие отсеки.

Роман Сергеевич прибыл на место 
в составе водолазной станции. В усло-
виях высокой опасности повторной ра-
кетной атаки он мгновенно оценил об-
становку, организовал взаимодействие 
с экипажем и водолазными станциями, 
четко распределил обязанности. Под 
его руководством водолазы в кратчай-
шие сроки определили места пробоин 
и поступления забортной воды. Опе-
ративно приступили к  водоотливу. 
«Авангард» поставили на плав. Судно 
было спасено.

В декабре 2024 года Романа Гудалина 
назначили руководителем водолаз-
ных работ по ликвидации последствий 
крушения танкеров «Волгонефть-212» 
и «Волгонефть-239» в Керченском про-
ливе. 

Под его руководством водолазы об-
следовали затопленные части судов, 
герметизировали места утечек нефте-
продуктов, проводили замеры остаточ-
ных толщин металла. Эти данные легли 
в основу проекта судоподъема.

В марте 2025 года Роман Сергеевич 
снова в эпицентре спасательной опера-
ции. На этот раз — Анапа. Он возглавил 
группировку водолазов в прибрежной 
зоне. Задача: обследовать акваторию на 
предмет скоплений нефтепродуктов, 
собрать их и поднять со дна.

Роман Сергеевич не просто руково-
дил — он придумывал новые техноло-
гии. При его участии был модернизиро-
ван комплекс по сбору и предваритель-
ной сепарации мазута. В результате 
у берегов Анапы было поднято и ути-
лизировано более 2000 тонн пескома
зутной смеси. 

Коллеги говорят о нем просто: «Вы-
держан, сохраняет самообладание 
и способность к решительным дей-
ствиям в любой ситуации. В сложной 
обстановке ориентируется отлично, 
действует быстро и собранно».

Роман Гудалин без громких слов де-
лает свою работу. Продолжает учиться 
сам и учить других — безопасности, 
дисциплине, профессионализму. По-
тому что глубина ошибок не прощает.

ЭПИЦЕНТР СПАСАТЕЛЬНОЙ ОПЕРАЦИИ — 
ЕГО РАБОТА, ВЫБОР, ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
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ЧЕЛОВЕК, КОТОРЫЙ 
НЕ ОТСТУПАЕТ
Дмитрий Сергеевич Лейко, 
заместитель начальника 
аварийно-спасательного 
подразделения Азово-
Черноморского филиала 
Морспасслужбы, — один из 
тех, кого по праву считают 
ее гордостью. Пройдя 
суровые испытания 
и с честью выполнив 
воинский долг в зоне 
СВО, Дмитрий Сергеевич 
недавно вернулся домой 
и планирует вновь 
заняться своей мирной 
профессией.

В Морспасслужбе он с 2015 года. За 
годы работы он участвовал в двад-

цати крупных аварийно-спасательных 
операциях. Тушение газовозов Candy 
и Maestro в Черном море, снятие с мели 
судов в Темрюке и Геленджике, лик-
видация разливов в Новороссийске, 
Тамани и Норильске, поиск и спасение 
людей в море, буксировка аварийных 
судов. Коллеги называют его профес-
сионалом высшего класса.

Свой путь в Морспасслужбе Дми-
трий запомнил с первого дня. Разлив. 
Пятно лежало на воде тонкой радуж-
ной пленкой, два на пять метров. Тогда 
он подумал: «Ого, катастрофа!» А по-
том был Норильск.

«Первое июня, а снег — будто время 
назад побежало, — вспоминает Дми-
трий. — Река шириной всего в пятнад-
цать шагов. Только не вода там была — 
озеро из топлива, глубиной местами 
в два человеческих роста». Дмитрий 
ходил на моторной лодке — не по воде, 

по топливу. Как на пороховой бочке 
с зажженным фитилем. Тогда он по-
нял: та первая пленка — так, крошки 
со стола не смахнул. За профессиона-
лизм, проявленный при ликвидации 
последствий разлива нефтепродук-
тов, произошедшего на территории 
ТЭЦ-3 г. Норильска, был награжден 
медалью МЧС «За содружество во имя 
спасения».

Затем были другие операции, кото-
рые он помнит до мельчайших подроб-
ностей. «Судно «Авангард»: сто трид-
цать метров железа у причала, словно 
выброшенный кит. Дыры сквозь весь 

корпус, от палубы до киля. Работы сде-
лали — хоть орден вешай», — делится 
воспоминаниями Дмитрий.

При пожаре в Феодосии он оказал-
ся недалеко от резервуара, видел, как 
крышка падает внутрь, в  огненное 
горло. «И на секунду — обжигает. За 
пятьсот метров!» — говорит он. Или 
операция на «Оско»: судно под водой, 
отсек осушен, он лезет с насосом в са-
мое нутро, и вдруг люк захлопнулся. 
«Перепад — куб воды в секунду летит 
в трюм. Спасло только то, что я неглубо-
ко зашел, сразу воду увидел. А если бы 
дальше — смыло бы, и прощай», — при-

знался Дмитрий Лейко. Он участвовал 
и в других сложных операциях, в том 
числе в ликвидации последствий тер-
рористической атаки на теплоход «Сиг» 
и крушения танкеров «Волгонефть».

Но всегда главное, по его словам, — 
это команда. Когда в Анапе собрались 
свои — те, кто помнят Норильск, — 
Иван Панченко подошел и  сказал: 
«У меня такое чувство, что мы второй 
раз в Норильске. По кайфу!» Дмитрий 
с улыбкой вспоминает: «По шестнад-
цать часов в гари и мазуте, а человек 
говорит «по кайфу». Потому что свои. 
Денис из Балтийского, Максим из Се-
верного, Андрей».

В 2023 году Дмитрий Лейко получил 
Благодарность Министра транспорта 
Российской Федерации — «За прояв-
ленный профессионализм и мужество 
при ликвидации последствий терро-
ристического акта на теплоходе «Сиг». 
А в 2024-м — нагрудный знак «Почет-
ный работник морского флота». Сам он 
говорит, что главная награда — доверие 
коллег и сознание, что ты не подвел.

Недавно пришла добрая весть о том, 
что Дмитрий Лейко вернулся домой. 
Надеемся, что совсем скоро он сменит 
военную форму на спасательную спе-
цовку: в родной Морспасслужбе героя 
ждут с гордостью, радостью и откры-
тыми объятиями.

ДМИТРИЙ ЛЕЙКО, 
ВЫПОЛНИВ ВОИНСКИЙ 

ДОЛГ, ВЕРНУЛСЯ 
ДОМОЙ И ПЛАНИРУЕТ 
ПРОДОЛЖИТЬ РАБОТУ 

СПАСАТЕЛЕМ

ШАГ В ПРОФЕССИЮ
В должности второго помощника капитана Азово-Черноморского филиала 
Морспасслужбы Елизавета Штыба столкнулась с серьезным испытанием: 
спасательная операция, горящий паром «Славянин». Она была на мостике 
спасательного буксира и действовала как профессионал.

Елизавета Штыба окончила Морской 
колледж Государственного мор-

ского университета имени адмирала 
Ушакова в 2023 году, получив специ-
альность судоводителя. 

В сентябре 2025-го пришла в Азо-
во-Черноморский филиал Морспас-
службы — на должность второго по-
мощника капитана. Только-только 
встала за пульт управления и начала 
привыкать к корабельной вахте, как 
первая серьезная операция — спаса-
ние парома. Но море не спрашивает 

возраст и стаж. Оно требует четких 
и быстрых действий.

Вечер 6 апреля 2026 года стал для 
Елизаветы экзаменом на прочность. 
В эфир поступил тревожный сигнал: 
горит паром «Славянин». Экипаж спа-
сательного буксира «Меркурий» не-
медленно снялся с якоря и взял курс 
в район бедствия. 

Второй помощник капитана Штыба 
находилась на ходовом мостике и до-
кладывала обстановку для принятия 
решений. Когда судно приблизилось 

к пылающему парому, Елизавета лич-
но организовала работу палубной ко-
манды и  участвовала в  подготовке 
буксирной линии, которая соединила 
спасателей с аварийным судном. В ус-
ловиях густого задымления, колос-
сального нервного напряжения она 
действовала четко, хладнокровно, без 
суеты.

За эти решительные действия Ели-
завете Штыбе вручена ведомственная 
награда «Благодарность Министра 
транспорта Российской Федерации».



8 МОРСПАССЛУЖБА 70 ЛЕТ ИСТОРИИ В ПОДВИГАХ

Настоящий спасатель остается им всегда — даже тогда, 
когда мирную вахту приходится сменить на суровые 
будни передовой. Сегодня спасатель Сахалинского 
филиала Морской спасательной службы Иван Родичкин 
выполняет свой воинский долг в зоне проведения СВО. 
Он твердо знает, что после победы обязательно вернется 
на Сахалин, чтобы снова встать у штурвала катера 
и продолжить спасать жизни.

Человека, привыкшего укрощать 
стихию, можно сразу увидеть. 

В нем нет лишней суеты, а каждый 
жест, слово отточены борьбой с ветром 
и штормовой волной.

Иван Родичкин родился в 1995 году 
на Сахалине, в портовом Корсакове. 
Родной остров с детства приучил его 
к простой истине: море не прощает ха-
латности, а настоящая работа требует 
крепких рук и хладнокровия. Окончив 
в 2014 году техникум, Иван отслужил 
срочную на флоте, вернулся домой, 
получил профессию электрогазосвар-
щика и пришел в Сахалинский филиал 
Морской спасательной службы.

Работа спасателя захватила сразу 
и навсегда. Набираясь опыта, Иван 
осваивал все новые и новые направ-
ления. Отучился на судоводителя ма-
ломерных моторных судов до 20 ме-
тров, до тонкостей изучив управление 
катерами на жесткой волне. Позже 
освоил профессию начальника отде-
ления газоспасательных работ — его 
затянула особая романтика и предель-
ная концентрация, требуемая в зага-
зованных зонах, при альпинистских 
спусках и оказании первой помощи. 
А в 2018 году в Самарской области, 
в городе Отрадном, прошел редкую 
подготовку по ликвидации противо-
фонтанных аварий на нефтегазовых 
трубопроводах.

Главной школой для Ивана стали 
не только учебные классы, но и люди 
рядом. С особой теплотой и уважением 
он вспоминает легенду Сахалинско-
го филиала — мастера аварийно-спа-

сательных работ Сергея Павловича 
Бычкова: «На каждой аварии он всег-
да с нами. Весь свой огромный опыт 
щедро передает личному составу — 
и водолазам, и спасателям-ЛАРНов-
цам. Всегда подскажет, подстрахует. 
Мы этот опыт буквально впитывали 
в себя».

И этот опыт непрерывно проверялся 
на практике.

ШТОРМОВЫЕ ВАХТЫ
Мартовские дни 2022 года спаса-

тели Сахалинского филиала хорошо 
помнят. В Приморье на каменистое 
дно село судно-лесовоз «Виктор». На 
помощь аварийному судну вышел спа-
сательный буксир «Спасатель Кавдей-
кин» с группой специалистов на борту, 
среди которых был и Иван Родичкин.

Дно под лесовозом было коварным, 
операции мешал рельеф, а на копусе 
мелкая трещина в районе румпельного 
отделения да пробитый балластный 
танк. За 12 часов до подхода мощного 
циклона спасатели получили жесткий 
ультиматум от погоды: или они сни-
мают судно за 5–6 часов, или шторм 
уничтожит лесовоз. Благодаря фили-
гранной, предельно слаженной рабо-
те всей команды «Виктор» буквально 
«выдернули» с мели и на минимальной 
скорости, бережно довели до порта 
Корсаков.

А зимой того же года случился дру-
гой вызов, потребовавший не просто 
сил, но и инженерной находчивости. 
На набережную Холмска вынесло ки-
тайское судно Xing Yuan. Мороз, а в 

танках аварийного парохода застыло 
тяжелое мазутное топливо. Прогреть 
его судовыми средствами было не-
возможно. Спасатели пробовали все: 
пока мазут оставался относительно 
жидким, качали мотопомпами, затем 
задействовали большой парогенера-
тор. Понимая, что такой процесс мо-
жет затянуться, спасатели предложили 
и смонтировали схему с использова-
нием особых самосмазывающихся ги-
дродинамических насосов (ГТА). Они 
способны проталкивать мазут любой 
густоты — хоть гудрон.

Чтобы добраться до последнего, са-
мого сложного танка с 50 тоннами то-

плива, скрытого под затопленным ма-
шинным отделением, спасатели пошли 
на рискованный, но единственный эф-
фективный шаг: аккуратно прорезали 
прямой лаз фрезеровочной пилой пря-
мо из смежного помещения. За полтора 
месяца, точно к китайскому Новому 
году, тяжелое топливо было полностью 
откачано, а хрупкая экология побере-
жья — спасена. Иностранный предста-
витель страховой компании принимал 
работу с искренним восхищением.

ОГОНЬ БОЕВЫХ НАГРАД
В октябре 2022 года в жизнь спа-

сателя Ивана Родичкина вмешалась 

НАДЕЖНЫЙ ПРИЧАЛ    ИВАНА РОДИЧКИНА

История этого легендарного форпоста началась в 1963 году. Тогда в акватории 
молодого, быстро растущего порта заступила на дежурство первая 
специализированная группа морских спасателей. Сегодня это Ванинское отделение 
Сахалинского филиала Морской спасательной службы.

Порт Ванино — место особенное. 
Здесь, где штормовые ветра Татар-

ского пролива встречаются с могучим 
ритмом океанского судоходства, ти-
шина бывает редким гостем. Балкеры, 
контейнеровозы, сухогрузы идут не-
скончаемым потоком — порт работает 
без сбоев. За этим привычным ритмом 
стоит незаметный для посторонних 
глаз, но абсолютно жизненно необхо-
димый оплот безопасности — Ванин-

ское отделение Сахалинского филиала 
Морспасслужбы. 

За время работы отделения не раз 
менялись эпохи, названия и ведом-
ственная принадлежность: в 1990-х 
спасатели вышли из состава пароход-
ства, образовав Ванинский филиал 
Сахалинского БАСУ, а в ходе реорга-
низации 2011 года вошли в структуру 
Балтийского бассейнового управления. 
Однако, пройдя через все виражи ре-

форм и трансформаций, ванинские 
спасатели вернулись в родную даль-
невосточную гавань, войдя в состав 
Сахалинского филиала ФГБУ «Мор-
спасслужба». 

Сегодня Ванинское отделение — это 
сплоченная и мобильная команда всего 
из четырнадцати человек, из них восемь 
водолазов и три спасателя. В составе 
отделения рейдовый водолазный ка-
тер «Водолаз Зюляев» и спасательный 

СТРАЖИ ВАНИНСКОЙ 
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СПЕЦНАЗ, СПОРТ 
И ПОДВОДНЫЕ АППАРАТЫ
Служба в спецназе, черный пояс по тхэквондо, 
десятки операций на море — Кирилл Сидорин, 
ведущий специалист по телеуправляемым подводным 
аппаратам и беспилотным системам в Балтийском 
филиале Морспасслужбы, один из тех, кто внедряет 
передовые технологии в реальную практику аварийно-
спасательного дела.

Кирилл Сидорин родился в воен-
ной семье, поэтому дисциплина 

стала для него частью повседневной 
жизни с самого детства. В школьные 
годы он занимался тхэквондо: победы 
на соревнованиях города и области, 
бронза чемпионата России, черный 
пояс. Окончив судомеханический кол-
ледж, ушел в армию, где служил в под-
разделении специального назначения 
ГРУ. В разведке он получил квалифи-
кацию «Специалист 3-го класса» и «Па-
рашютист-отличник». 

В 2020 году Кирилл пришел в Бал-
тийский филиал «Морспасслужбы» 
рядовым спасателем. Но технический 
склад ума и опыт, приобретенный за 
время службы, быстро сделали его «зо-
лотым кадром». Сегодня он — веду-
щий специалист по телеуправляемым 
необитаемым подводным аппаратам 
(ТНПА), фактически — «глаза и руки» 
водолазов там, где человеку находиться 
смертельно опасно. Также он специ-
алист по авиационной безопасности, 
неоднократно исполнял обязанности 
заместителя директора по АСР и ЛРН 
и начальника отдела изысканий.

«Служба в спецназе и тхэквондо на-
учили главному — не паниковать и бы-
стро принимать решения. В море цена 
ошибки слишком высока, — признает-
ся Кирилл Сидорин. — Каждый вылет 
беспилотника или спуск аппарата мы 
отрабатываем до автоматизма».

Послужной список Кирилла за пять 
лет работы уже выглядит весьма со-
лидно. В 2025 году он принимал уча-
стие в одной из самых заметных спа-
сательных операций — ликвидации 
последствий крушения танкеров «Вол-
гонефть-212» и «Волгонефть-239» в Кер-
ченском проливе. А самым непростым 

техническим испытанием для него лич-
но, пожалуй, стала операция по заделке 
пробоин танкера Koala в Усть-Луге. А 
еще — осмотр устья самой глубокой 
в России скважины «Мария-1» в Черном 
море. Это была не просто работа, это 
своего рода промышленный альпинизм 
в условиях полной темноты и огромно-
го давления, где техника, управляемая 
Кириллом, стала главным разведчиком.

В 2025 году имя Кирилла Сидорина 
попало на информационные ресурсы 
Министерства транспорта. Его отме-
тили как отличившегося оператора 
беспилотных воздушных судов (БВС), 
который эффективно применял дроны 
в сложных арктических условиях — 
при ограниченной видимости и тя-
желой ледовой обстановке во время 
дежурств в интересах «Газпром недра» 
на Карском море.

Несмотря на плотный график, спорт 
остается в жизни Кирилла не хобби, 
а философией. В 2021 году он боролся 
за звание «Лучший спасатель Морспас-
службы», а в 2025 году защищал честь 
всей службы на III Общероссийской 
Спартакиаде Профсоюза работников во-
дного транспорта. А творческую натуру 
Кирилла подтверждают неоднократные 
призовые места в корпоративном фото-
конкурсе «В объективе фотокамеры — 
Морская спасательная служба».

КАЖДЫЙ ВЫЛЕТ 
БЕСПИЛОТНИКА 

ИЛИ СПУСК АППАРАТА 
МЫ ОТРАБАТЫВАЕМ 
ДО АВТОМАТИЗМА
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КАК ИНЖЕНЕР-
КОРАБЛЕСТРОИТЕЛЬ 
СМЕНИЛА ЧЕРТЕЖИ 

НА ШТОРМОВОЕ 
МОРЕ И ПРОФЕССИЮ 

СПАСАТЕЛЯ

ЕДИНСТВЕННАЯ 
СРЕДИ ПЕРВЫХ
Раньше Анастасия Симонова проектировала корабли 
и знала, как устроено их «сердце» — судовые силовые 
установки. Сегодня она заместитель начальника 
по оперативной работе аварийно-спасательного 
формирования Северного филиала Морспасслужбы 
и единственная девушка формирования, имеющая 
официальный статус спасателя.

Чертежи, инженерные расчеты 
и карандашные линии на бума-

ге — казалось бы, идеальный мир для 
выпускницы Мурманского государ-
ственного технического университета 
по специальности «Инженер-корабле-
строитель», профиль — судовые энер-
гетические установки. И поработав на 
судоремонтном заводе над фрегатом 
«Адмирал Чабаненко», она могла бы 
построить спокойную карьеру в кон-
структорском бюро. Но море и желание 
быть на острие событий привели ее 
в Морспасслужбу.

Придя в 2023 году на должность за-
местителя начальника аварийно-спа-
сательной группы, Анастасия уже че-
рез год за свою целеустремленность 
и умение решать сложнейшие задачи 
получила повышение, став заместите-
лем начальника подразделения по опе-
ративной работе. А в декабре 2025 года 
произошел поворотный момент: прой-
дя строгую аттестацию на проведе-
ние аварийно-спасательных работ, она 
стала единственной девушкой во всем 
аварийно-спасательном формирова-
нии, получившей официальный статус 
спасателя.

Ее рабочий день — это не кабинет-
ная рутина, а штормовое море, учения, 
современная спасательная техника. 
Анастасия доказывает свой профессио
нализм на практике. 

На ее счету — участие в масштаб-
ных учениях «Баренц-2025» по пои-
ску и спасанию людей в Баренцевом 
море, ликвидация аварийных разли-
вов нефти, успешная аттестация Се-
верного филиала на право ведения 
аварийно-спасательных работ в Цен-
тральной аттестационной комиссии 
Росморречфлота, тренировки с круп-
нейшими российскими компаниями: 
«Лукойл-Транс», «МСТ», «Корд-Бун-
кер», «РПК Кола».

Даже в свободное время она не поки-
дает родную стихию и активно занима-
ется плаванием, поддерживая отлич-
ную физическую форму. «Я по жизни 
спасатель, — говорит Анастасия, — мне 

важно оказывать помощь и приносить 
пользу стране». И эти слова она каж-
дый день подтверждает делом, доказы-
вая, что призвание и характер не имеют 
гендерных границ.
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СЕРДЦЕ СУДНА 
В КРЕПКИХ РУКАХ
В 2006 году Роман Сутурин, молодой моторист, вместе с экипажем буксира «Лазурит» 
спас 11 человек с тонущего плавучего дока в Корейском проливе. Сегодня, 20 лет 
спустя, он старший механик многофункционального аварийно-спасательного судна 
«Керченский пролив».

На флоте говорят: капитан ведет 
судно, но движение ему дает ме-

ханик. В аварийно-спасательном флоте 
эта истина приобретает особый смысл. 
Здесь от работы каждого клапана или 
насоса зависят не просто графики 
и рейсы, а человеческие жизни.

В 2004  году Роман Анатольевич 
Сутурин окончил Приморский поли-
технический техникум по специаль-
ности «Техническое обслуживание 
и ремонт автомобильного транспорта». 
Но главное образование он получил 
в море. В 2005 году пришел мотористом 
в Приморский филиал Морспасслуж-
бы. И уже через год выдержал насто-
ящий экзамен на профессиональную 
зрелость. Буксиры «Лазурит» и «Топаз» 
перегоняли плавучий док из Владиво-
стока в Китай. В Корейском проливе 
разыгрался тяжелейший шторм. Кон-
струкция дока не выдержала стихии 
и начала уходить под воду. Одиннад-
цать членов экипажа оказались в бу-
шующем море.

«Я был еще мотористом, — вспоми-
нает Роман Сутурин. — Люди с плав-
дока были вынуждены прыгать прямо 
в  воду. Экипаж нашего «Лазурита» 
несколько часов вылавливал их из 
штормового моря. Спасали всем, что 
было под рукой, — свешивали за борт 
грузовые сетки, за которые цеплялись 
обессиленные руки. Огромные волны 

накрывали судно, крен буксира дохо-
дил до опаснейших 55 градусов. Но 
мы смогли вытащить десять моряков 
и даже их собаку. Капитана плавдока 
подобрал экипаж другого судна».

Годы работы на спасательных судах 
доказали, что романтика моря состо-
ит из ежедневного, тяжелого труда 
и непрерывного обучения. Без отрыва 
от работы Роман Сутурин окончил 

Дальневосточный институт коммуни-
каций, получив диплом инженера-ме-
ханика.

Более семи лет он был старшим ме-
хаником на судне обеспечения «Свет-
ломор-3». Сентябрь 2023 года и очеред-
ная проверка на прочность. Экипажу 
судна пришлось участвовать в экстрен-
ной аварийно-спасательной операции. 
Действовать нужно было предельно 
быстро и слаженно: после прибытия 
в заданный район к аварийному судну 
был направлен дежурный катер «Вель-
бот-144». Именно он доставил на борт 
спасателя пострадавших моряков, ко-
торым оказали первую помощь перед 
эвакуацией во Владивосток. К глубо-
кому сожалению, были и погибшие — 
море в очередной раз показало свой 
суровый характер.

За годы работы на «Светломоре-3» 
Роман Анатольевич проявил себя не 
только как первоклассный механик, 
но и как талантливый педагог. Под его 
началом сформировалась сильная ко-
манда технических специалистов. Для 
молодых моряков он стал настоящим 
наставником, передающим не просто 
сухое знание инструкций, а особое, 
бережное отношение к технике.

Сегодня Роман Сутурин  — стар-
ший механик многофункционального 
аварийно-спасательного судна «Кер-
ченский пролив». За его плечами — 
два десятилетия безупречной службы 
в Приморском филиале Морспасслуж-
бы, тысячи пройденных миль и опера-
ции, о которых пишут в учебниках по 
морскому спасанию.

ОПЫТ БАЛТИЙСКОЙ ЗАКАЛКИ
Владимир Николаевич Михайлов больше четырех десятилетий своей жизни посвятил 
Морспасслужбе. В его послужном списке — разные должности: от инженера до 
руководителя водолазными работами на Балтике. Это опыт, который не измерить 
годами.

Все начиналось с прочного фунда-
мента: получив диплом Ленин-

градского монтажного техникума по 
специальности «Гидротехническое 
строительство» и отслужив в армии, 

Владимир Михайлов решил связать 
свою жизнь с морем. В 1974 году он 
пришел инженером по подводно-тех-
ническим работам в экспедиционный 
отряд аварийно-спасательных и под-
водно-технических работ Балтийского 
морского пароходства (ЭО АСПТР 
БМП).

В 1986  году коллеги выбрали его 
освобожденным председателем проф
союзного комитета плавсостава. Но 
через три года он вернулся к тому, что 
умел лучше всего, — к водолазным 
работам. Стал старшим прорабом Ле-
нинградской группы АСПТР и руко-
водил водолазными работами в Ле-

нинградском морском торговом порту, 
Выборге, Приморске и Усть-Луге. Рабо-
тал на судах морского и речного флота, 
а также военного и иностранного.

Он участвовал в десятках сложных 
и ответственных операций. Так, в сен-
тябре 1999 года Владимир Николаевич 
руководил водолазными работами на 
американском морском буксире-тол-
каче «Айти би мобайл» в акватории 
Кронштадта. В 2001 году он участвовал 
в подъеме танкера «Норд-Вест» в порту 
Санкт-Петербург. Потом были работы 
на БМПТ «Метелица», на дебаркадере 
«ПМ-428», подъем б/к «Бригадир Гу-
сев» в Канонерской гавани на Неве.

В общей сложности его стаж работы 
в аварийно-спасательной службе со-
ставил впечатляющие 44 года: с 1974 по 
2018 год. В 1998 году за высокий про-
фессионализм и  многолетний труд 
Министерство транспорта Российской 
Федерации наградило Владимира Ми-
хайлова Почетной грамотой.

Опыт балтийской закалки — это не 
просто строчка в трудовой книжке. 
Это школа преданности профессии, 
которую Владимир Михайлов оста-
вил в наследство молодому поколению 
спасателей, продолжающих дело обе-
спечения безопасности на морских 
акваториях страны.

ПЕРВОКЛАССНЫЙ МЕХАНИК И ТАЛАНТЛИВЫЙ 
ПЕДАГОГ ДЛЯ МОЛОДЫХ МОРЯКОВ 
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В ЭПИЦЕНТРЕ 
ШТОРМА И ОГНЯ
Он мог стать юристом, а стал спасателем. Антон Мурадьянц, начальник аварийно-
спасательного подразделения Азово-Черноморского филиала Морспасслужбы, — тот, 
кто высаживается на горящий газовоз, танкер, на судно с ядовитыми газами и спасает 
экипажи судов.

Диплом Кубанского государствен-
ного университета по специально-

сти «Юриспруденция» лежал на полке, 
но Антон Мурадьянц уже не мыслил 
свою жизнь в тиши кабинетов. Кодекс 
законов уступил место кодексу чести 
морского спасателя, а сухие парагра-
фы  — открытому и  беспощадному 
морю.

В 2012 году он пришел в Морспас-
службу заместителем начальника 
морского спасательного подразделе-
ния, а через год уже возглавил ава-
рийно-спасательное подразделение 
Азово-Черноморского филиала. Такой 
карьерный разворот потребовал новых 
знаний — и он стал их получать.

С 2018 по 2023 год Антон Владими-
рович прошел несколько программ 
профессиональной подготовки. Сна-

чала — обучение в Учебно-трениро-
вочном центре Морспасслужбы по 
гражданской обороне и защите от ЧС. 
Затем — в Научно-образовательном 
центре «ЮжНИИМФ»: организация 
перевозок на водном транспорте, госу-
дарственное регулирование в области 
ликвидации разливов нефти и нефте-
продуктов. Эти знания он теперь под-
тверждает и применяет ежедневно.

Свою первую операцию помнит до 
мельчайших подробностей: «Разлив 
нефтепродуктов наша группа собрала 
всего за сутки».

Но настоящие испытания ждали 
впереди. В январе 2019 года у побере-
жья Краснодарского края загорелись 
газовозы Candy и Maestro. Взрыв на 
одном из них перекинул огонь на со-
седнее судно. На борту находились 

32 человека — спасаясь от огня, они 
прыгали в воду. Началась спасательная 
операция.

Антон Мурадьянц вместе с Гамби-
ком Асатурьяном, инженером по ЛРН, 
с риском для жизни провели слож-
нейший этап операции, необходимый 
для спасения судна. Они выполнили 
газоразведку и высадились на пыла-
ющий Candy для аварийной отдачи 
якоря. Работать приходилось в зоне 
экстремального теплового излучения 

и ядовитых газов в тяжелом снаряже-
нии, в котором малейший шаг за борт 
означал мгновенную гибель. Поэтому 
на двух спасательных судах дежурили 
аварийные партии: одна — на случай 
падения человека за борт, вторая — 
проливала огонь водой, снижая жар 
и тепловое воздействие. 

Работали на пределе. Но угрозу 
дрейфа горящего судна к побережью 
устранили, корпус устоял, разлива не-
фтепродуктов не случилось загрязне-
ние морской акватории Черного моря 
предотвратили, пожар на судне был 
потушен. 

В мае 2020 года Антон Мурадьянц 
был одним из первых руководителей 
ликвидации аварии на норильской 
ТЭЦ-3, где из разгерметизированного 
резервуара вылились тысячи тонн ди-
зельного топлива. Благодаря грамот-
ным действиям морских спасателей 
большую часть нефтепродуктов уда-
лось собрать, минимизировав эколо-
гическую катастрофу.

В феврале 2021 года в Керченском 
проливе турецкое судно April подало 
сигнал бедствия вследствие отравле-
ния экипажа. На борту — 1500 тонн 
ферросилиция: при намокании он вы-
деляет взрывоопасный водород и ток-
сичные газы фосфин и арсин, которы-
ми отравились моряки.

Экипаж эвакуировали, но суд-
но представляло угрозу судоходству 
и нуждалось в обеспечении безопасной 
стоянки. Антон Мурадьянц и Гамбик 
Асатурьян в химзащите высадились на 
борт, чтобы устранить крен и предот-
вратить затопление судна. Замеры на 
палубе показали превышение допусти-
мых концентраций токсичных и взры-
воопасных газов в разы — реальная 
угроза жизни.

Спасатели обследовали машинное 
отделение и запустили судовую си-
стему откачки балласта. В ходе прове-
дения аварийно-спасательных работ 
обнаружено поступление конденсата 
в грузовые танки — люки были допол-
нительно загерметизированы. 

Пробоины закрыли, крен устранили, 
затопление судна с грузом предотвра-
тили, выброс вредных газов в атмо
сферу не допустили. За эту операцию 
Антон Мурадьянц, как и четверо его 
товарищей, удостоен награды Меж-
дународной морской организации 
(IMO)  — «За исключительную хра-
брость на море».

За четырнадцать лет работы в Мор-
спасслужбе Антон Владимирович уча-
ствовал в сложнейших спасательных 
операциях, получил международное 
признание, награжден медалями МЧС 
России «За содружество во имя спасе-
ния» (2020) и «За отличие в ликвида-
ции последствий ЧС» (2023), а также 
удостоен благодарственных писем 
и почетных грамот. Но главным до-
стижением он считает сотни спасен-
ных жизней и неизменно чистую воду 
там, где могла случиться беда.

На сегодняшний день продолжает 
участвовать в аварийно-спасательных 
работах по ликвидации последствий 
крушения танкеров «Волгонефть–212» 
и  «Волгонефть–239» в  Керченском 
проливе.

ОН УДОСТОЕН 
НАГРАДЫ — 

«ЗА ИСКЛЮЧИТЕЛЬНУЮ 
ХРАБРОСТЬ НА МОРЕ»
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Они не профессиональные альпи-
нисты. Их стихия — море, суда, 

ликвидации аварийных разливов неф-
ти, водолазные работы, спасательные 
операции, где цена ошибки — чело-
веческая жизнь или экологическая 
катастрофа. Но в горах, как и на море, 
действуют свои законы: не паниковать, 
действовать слаженно, беречь друг 
друга. И если идти — то до вершины.

В команду Азово-Черноморского 
филиала вошли заместитель директо-
ра филиала Юлий Топчий, водолазы 
6-го разряда Виктор Насонкин и Алек-
сандр Маликов, спасатель 2-го класса 
Вячеслав Давыдов, судокорпусник-ре-
монтник Юрий Орел и инженер про-
изводственно-технического отдела 
Арарат Мкртчян. Каждый — профес-
сионал в своем деле, каждый не раз 
сталкивался с опасностью. Но на скло-
нах Эльбруса их ждала другая сти-
хия — беспощадная высота.

ПУТЬ К ВЕРШИНЕ
Перед восхождением — обязатель-

ная акклиматизация. Без нее на пя-
титысячниках просто нечем дышать. 

Сначала — ущелье Терскол на высо-
те 2680 метров. Затем — пик Чегет 
(3416 метров). Дальше — скалы южного 
склона Эльбруса: 4300 метров, потом 
4950. С каждым подъемом кислоро-
да становится все меньше, каждый 
шаг дается тяжелее.

Более 70 километров сложного пути 
вместили в себя дни подготовки и само 
восхождение. Непрогнозируемая пого-
да, сыпучие осыпи, липкий снег, угроза 
карнизных обвалов и коварные ледо-
вые разломы — все это пришлось пре-
одолеть команде.

Ночь перед шту рмом  — самая 
длинная. Выход еще затемно, когда 
мир  погружен  в темноту, а  вокруг 
только ледяная тишина. Фонари 
выхватывают из тьмы небольшие 
участки снега, дыхание превращается 
в пар. На высоте почти пять киломе-
тров каждый вдох — усилие, каждый 
шаг — борьба.

Ночной переход занял несколько 
часов. В темноте, на пятикилометровой 
высоте, каждый шаг требовал мак-
симальной концентрации. Спасатели 
действовали по морскому принципу: 

без паники, четко распределив роли. 
Один держал связь, второй следил за 
креплениями, третий задавал ритм — 
так же, как это делается в реальной 
аварийно-спасательной операции.

ЭЛЬБРУС ПРИНЯЛ 
МОРСКИХ СПАСАТЕЛЕЙ
Здесь, над облаками, время словно 

останавливается. Над головой — от-
крытое небо, до которого, кажется, 
можно дотянуться рукой. Под нога-
ми — камни, снег, а внизу облака.

В 07:20 на восточной вершине спа-
сателями был водружен флаг Морской 
спасательной службы. Достижение 
вершины стало результатом серьезной 
физической и психологической подго-
товки. Эмоции на пике — закономер-
ная награда за пройденный путь, хотя 

физическое состояние организма на-
поминает, какой ценой дается этот 
результат.

Флаг Морспасслужбы, установлен-
ный на высоте 5621 метра, стал сим-
волом присутствия учреждения на 
одной из самых труднодоступных то-
чек маршрута. Команда Азово-Черно-
морского филиала уже во второй раз 
покоряет Эльбрус: в 2021 году была 
взята Западная вершина. Тогда в со-
став команды, как и сейчас, входил 
заместитель директора Юлий Топчий. 
А в 2026-м, в честь 70-летия Морспас-
службы, он повел команду на восточ-
ную вершину.

Эльбрус принял тех, кто не боит-
ся морских штормов, ледяной воды 
и  горящего  мазута. Тех, кто знает, 
что такое спешить на помощь и чув-
ствовать плечо товарища в сложные 
мину ты спасательной операции. 
И  теперь флаг  Морской  спасатель-
ной службы развевается над обеими 
вершинами высочайшей горы Евро-
пы — как символ того, что настоящая 
команда не выбирает стихию. Она 
просто идет и побеждает.

НАСТОЯЩАЯ КОМАНДА 
НЕ ВЫБИРАЕТ СТИХИЮ, 

ОНА ПРОСТО ИДЕТ 
И ПОБЕЖДАЕТ

ФЛАГ НАД ОБЛАКАМИ
Шесть работников 
Азово-Черноморского 
филиала Морской 
спасательной службы 
9 июля 2026 года 
установили флаг на 
восточной вершине 
Эльбруса на высоте 
5621 метр. Те, кто 
привык дышать соленым 
морским воздухом, 
а не разреженным 
горным, покорили 
высоту самой высокой 
горы Европы и России. 
Свою победу команда 
спасателей посвятила 
70-летию  
Морспасслужбы.
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МОРСПАССЛУЖБА 
В ЛИЦАХ И СОБЫТИЯХ
В самом центре Москвы развернулась экспозиция, на 
которой можно увидеть мощь аварийно-спасательного 
флота, бескрайние моря и лица тех, кто каждый день 
идет в огонь и под воду. Все, что попадало в объектив 
за 70 лет работы, — от первых водолазных катеров 
до современных операций.

Идея фотовыставки родилась 
в  Морспасслужбе  — к  юбилею 

показать стране живую историю. Ту, 
что складывается из портретов спа-
сателей, кадров тушения пожаров, 
океанских буксировок, подводно-тех-
нических и аварийно-спасательных 
работ на море. Столица откликнулась: 
Департамент культуры Москвы под-
держал проект и выделил для выставки 
16 двухсторонних фотоконструкти-
вов на две площадки – на улице Ар-
бат и в сквере у станции метро «Со-
кольники». Первой площадкой стал 
легендарный Арбат, где всегда кипит 
жизнь и проходят тысячи людей. Здесь 
экспозиция развернулась на целый 
месяц, с 10 августа по 10 сентября. Вто-
рая локация — сквер у станции метро 
«Сокольники», и выбор этот далеко не 
случаен. Сокольники — один из самых 
любимых и посещаемых парков Мо-
сквы, излюбленное место для отдыха 
и досуга горожан.

Культурно-просветительская фо-
товыставка «Из сердца страны — на 
помощь флоту» позволит прикоснуть-
ся к суровой и прекрасной стихии. На 
этих фото нет постановочных улыбок. 
Есть сосредоточенные взгляды, напря-
женные движения рук, есть работа, 
которая не терпит суеты. Люди, ко-
торые не всегда заметны, пока они не 
приходят на помощь: водолазы, спаса-
тели, экипажи судов, капитаны, инже-
неры — те, кто каждый день рискует 
собой, чтобы спасти других. И теперь 
они — в центре Москвы.

Выставка «Из сердца страны — на 
помощь флоту» — это не просто дань 
уважения прошлому и настоящему. 
Это напоминание: Морспасслужба 
всегда рядом, всегда готова прийти 
на помощь. Потому что за каждым 
кадром — реальные люди, реальные 
судьбы и реальная сила. Это история, 
в которой есть место и шторму, и ти-
шине, и человеческому мужеству.

«СЕМЕЙНОЕ МОРЕ ЧУДЕС» 
СОБИРАЕТ ТАЛАНТЫ
В октябре 2026 года в Морспасслужбе начинается традиционный конкурс 
«Семейное море чудес». Дети сотрудников службы смогут показать свои 
таланты, а взрослые — лишний раз убедиться, что семья и творчество идут 
рядом с опасной профессией спасателя.

Конкурс пройдет в четырех возрастных группах: 
1–5 лет, 6–9 лет, 10–14 лет и 15–18 лет. Участники 

могут выбрать любую технику — от рисунка 
и графики до поделок и скульптур. Глав-
ное, чтобы работа рассказывала о се-
мье, море или профессии родителей. 
Дети спасателей покажут, каким 
они видят мир, в котором живут их 
мамы и папы.

Для участия в конкурсе необхо-
димо прислать фото или оригинал 
произведения любого формата. Ра-

бота участника должна обязательно быть подпи-
сана: фамилия и имя, возраст, данные о принад-

лежности родителей к подразделению ФГБУ 
«Морспасслужба», а также адрес электрон-

ной почты автора (или одного из роди-
телей). Оригиналы работ необходимо 
присылать на почту по адресу: 125993, 
Москва, ул. Петровка, д. 3/6, стр. 2. 
Подробности проведения конкурса 
опубликованы на сайте Морспас-
службы в разделе «Мероприятия» 

Пресс-центра.

Окончание приема работ в филиалах (работы 
направляются ответственными лицами почто-
вой связью или по электронной почте) — 28 но-
ября. 

Объявление результатов пройдет 12 декабря.
Работы ребят оценит специальная комиссия, ко-

торая учтет оригинальность, технику исполнения, 
а также насколько работы отражают тему конкурса 
«Семейное море чудес». Лауреатов конкурса ждут 
призы и подарки, а лучшие работы будут представ-
лены в корпоративном календаре Морспасслужбы 
на 2027 год.
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Он начинал разнорабочим в колхозе, а завершил 
карьеру легендой водолазной службы страны. Более 
50 лет работы под водой. Был признан лучшим 
водолазом России. Его знали все спасатели России — 
от Владивостока до Арктики.

Есть судьбы, в которых вся история 
страны отражается как в зеркале. 

Жизнь Ивана Ивановича Пелепея — 
это эпоха в истории отечественного 
подводного дела, летопись мужества, 
преданности профессии и морю. Иван 
Иванович родился в 1942 году, в про-
стой рабочей семье. В 1957 году, после 
8 классов, пошел работать разнора-
бочим в колхоз. Потом была школа 
фабрично-заводского обучения, работа 
кузнецом-слесарем. А затем — армия, 
в Севастополе и Владивостоке, где он 
прошел обучение в водолазной школе 
Военно-морского флота. Так началась 
его профессия, которой он остался 
верен до конца. После демобилизации 
в 1965  году он работал слесарем на 
легендарном «Дальзаводе», а в июне 
1966 года перешагнул порог Экспеди-
ционного отряда аварийно-спасатель-
ных и подводно-технических работ 
(ЭО АСПТР) Дальневосточного мор-
ского пароходства. С этого дня нача-
лась его полувековая вахта в Морской 
спасательной службе.

С начала 1984 года Иван Иванович 
продолжил работу старшим, а потом 
и главным водолазным специалистом 
отряда (с февраля 1994 года Дальнево-
сточное бассейновое аварийно-спаса-
тельное специализированное управ-
ление Госморспасслужбы). Без отрыва 
от работы окончил Владивостокское 
морское училище. 

Он участвовал в аварийно-спаса-
тельных и судоподъемных работах, 

в океанских буксировках, в водолазном 
обеспечении навигации в восточном 
секторе Арктики. Работал на дрейфу-
ющих станциях «Северный полюс-22» 
и «Северный полюс-23». Это были опе-
рации, где каждый шаг — на пределе 
возможностей.

Его авторитет признавали не только 
в стране, но и за ее пределами: Иван 
Иванович представлял отечественную 
водолазную школу на международных 
конференциях, а в 2013 году заслужен-
но стал лауреатом престижного все-
российского конкурса «Водолаз года». 
Он был награжден знаками «Побе-
дитель 10 пятилетки», «Победитель 
11 пятилетки», медалью «Ветеран тру-
да», Почетной грамотой Министерства 
транспорта РФ. Неоднократно призна-
вался лучшим в профессии.

27 мая 2019 года коллектив Примор-
ского филиала Морспасслужбы прово-
дил Ивана Ивановича Пелепея на заслу-
женный отдых после более чем 50 лет 
безупречной работы в организации. 
Начав водолазом, он прошел все сту-
пени профессии. И ушел, когда возраст 
уже не позволял работать под водой.

В ноябре 2021 года Ивана Ивано-
вича не стало. Но осталась память. 
В истории отечественного флота и в 
сердцах коллег Иван Иванович Пе-
лепей навсегда остался человеком из 
стали и воды — настоящим богатырем 
глубин, для которого спасание людей 
и служение Родине были смыслом всей 
жизни.

ЛЕГЕНДАРНЫЙ ВОДОЛАЗ 
ИВАН ПЕЛЕПЕЙ
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